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From the INTERNATIONAL BUREAU 



PCT/EPOO/02741 



PCT 

NOTIFICATION OF ELECTION 

(PCT Rule 61.2) 



To: 



Commissioner 

US Department of Commerce 
United States Patent and Trademark 
Office, PCT 

2011 South Clark Place Room 
CP2/5C24 

Arlington, VA 22202 



Date of mailing (day/month/year) 

24 November 2000 (24.1 1.00) 


ETATS-UNIS D'AMERIQUE 

in its capacity as elected Office 




International application No. 
PCT/EPOO/02741 


Applicant's or agent" s file reference 
PC9610KDBJO 


International filing date.(day/month/year) 

29 March 2000 (29.03.00) 


Priority date (day/month/year) 

03 April 1999(03.04.99) 


Applicant 

GRIESSER, Martin 



1. The designated Office is hereby notified of its election made: 

| X | in the demand filed with the International Preliminary Examining Authority on: 

26 October 2000 (26.10.00) 



| | in a notice effecting later election filed with the International Bureau on: 



2. The election [1<] 

□ 



was not 



made before the expiration of 1 9 months from the priority date or, where Rule 32 applies, within the time limit under 
Rule 32.2(b). 





The International Bureau of WIPO 
34, chemin des Colombettes 
121 1 Geneva 20, Switzerland 

Facsimile No.: (41-22) 740.14.35 


Authorized officer 

Claudio Borton 

Telephone No.: (41 -22) 338.83.38 



Form PCT/IB/331 (July 1992) 



EP0002741 
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GEBIET DES PATENTWESENS 

PCT 



INTERNATIONALER VORLAUFIGER PRUFUNGSBERICHT 

(Artikel 36 und Regel 70 PCT) 



Aktenzeichen des Anmelders Oder Anwalts 
PC9610KDBJO 


siehe Mitteilung Qber die Ubersendung des international en 
WEITERES VORGEHEN vortaufigen Prufungsberichts (Formblatt PCT/IPEA/416) 


Internationales Aktenzeichen 


Internationales Ar)me\de6a\um(Tag/Monat/Jahr) 


P riorltatsdatum (T ag/Monat/T ag) 


PCT/EP00/02741 


29/03/2000 


03/04/1999 


Internationale Patentklasslfikation (1PK) Oder nationale Klasslfikation und iPK 
B60C23/06 


Anmelder 






CONTINENTAL TEVES AG & CO. OHG 





1 . Dieser internationale vorlaufige Prufungsbericht wurde von der mit der internationalen vorlaufigen Prufung beauftragten 
Behfirde erstellt und wird dem Anmelder gemaG Artikel 36 ubermittelt. 



2. Dieser BE RIGHT umfaBt insgesamt 7 Blatter einschliefllich dieses Deckblatts. 

S AuRerdem liegen dem Bericht ANLAGEN bei; dabei handelt es sich urn Blatter mit Beschreibungen, AnsprQchen 
und/oder Zeichnungen, die geandert wurden und diesem Bericht zugrunde liegen, und/oder Blatter mit vor dieser 
Behorde vorgenommenen Berichtigungen (siehe Regel 70.16 und Abschnitt 607 der Verwaltungsrichtlinien zum PCT). 

Diese Anlagen umfassen insgesamt 5 Blatter. 



3. Dieser Bericht enthalt Angaben zu folgenden Punkten: 



Grundlage des Berichts 
Prioritat 

Keine Erstellung eines Gutachtens uber Neuheit, erfinderische Tatigkeit und gewerbtiche Anwendbarkeit 
Mangelnde Einheitlichkeit der Erfindung 

BegrQndete Feststellung nach Artikef 35(2) hinsichtlich der Neuheit, der erfinderischen Tatigkeit und der 
gewerblichen Anwendbarkeit; Unterlagen und Erklarungen zur Stutzung dieser Feststellung 

Bestimmte angefuhrte Unterlagen 

Bestimmte Mangel der internationalen Anmeldung 

Bestimmte Bemerkungen zur internationalen Anmeldung 



II 


□ 


III 


□ 


IV 


□ 


V 




VI 


□ 


VII 




VIII 


□ 



Datum der Einretchung des Antrags 



26/10/2000 



Datum der Fertigstellung dieses Berichts 



22.06.2001 



Name und Postanschrift der mit der internationalen vorlaufigen 
Prufung beauftragten Behorde: 
Europaisches Patentamt 

D-80298 MOnchen 
Tel. +49 89 2399 - 0 Tx: 523656 epmu d 

Fax: +49 89 2399 - 4465 



Bevollmachtigter Bediensteter 
P. Brachmann 

Tel. Nr. +49 89 2399 8869 



t 



Formblatt PCT/IPE A/409 (Deckblatt) (Januar 1994) 



INTERNAT10NALER VORLAUFIGER 

PRUFUNGSBERICHT lnternation^fVktenzeichen PCT/EPOO/02741 



I. Grundiage des Berichts 

1 . Hinsichtlich der Bestandteile der internationalen Anmeldung {Ersatzblatter, die dem Anmeldeamt auf erne 
Aufforderung nach Artikei 14 hin vorgelegt warden, gelten im Rahmen dieses Berichts als "ursprunglich 
eingereicht" und sind ihm nicht beigefugt, weil sie kerne Anderungen enthalten (Regeln 70.16 und 70. 1 7)): 
Beschreibung, Seiten: 

1-11 ursprungliche Fassung 

Patentanspruche, Nr.: 

1-20 eingegangen am 28/05/2001 mit Schreiben vorn 28/05/2001 

Zeichnungen, Blatter: 

1/3-3/3 ursprungliche Fassung 



2. Hinsichtlich der Sprache: Alle vorstehend genannten Bestandteile standen der Behorde in der Sprache, in der 
die internationale Anmeldung eingereicht worden ist, zur Verfugung oder wurden in dieser eingereicht, sofern 
unter diesem Punkt nichts anderes angegeben ist. 

Die Bestandteile standen der Behorde in der Sprache: zur Verfugung bzw. wurden in dieser Sprache 
eingereicht; dabei handelt es sich urn 

□ die Sprache der Obersetzung, die fur die Zwecke der internationalen Recherche eingereicht worden ist (nach 
Regel 23.1(b)). 

□ die Veroffentlichungssprache der internationalen Anmeldung (nach Regel 48.3(b)). 

□ die Sprache der Obersetzung, die fur die Zwecke der internationalen vorlaufigen Prufung eingereicht worden 
ist (nach Regel 55.2 und/oder 55.3). 

3. Hinsichtlich der in der internationalen Anmeldung offenbarten Nucleotid- und/oder Aminosauresequenz ist die 
internationale vorlaufige Prufung auf der Grundiage des Sequenzprotokolls durchgefuhrt worden, das: 

□ in der internationalen Anmeldung in schriftlicher Form enthalten ist. 

□ zusammen mit der internationalen Anmeldung in computerlesbarer Form eingereicht worden ist. 

□ bei der Behorde nachtraglich in schriftlicher Form eingereicht worden ist. 

□ bei der Behorde nachtraglich in computerlesbarer Form eingereicht worden ist. 

□ Die Erklarung, dafi das nachtraglich eingereichte schriftliche Sequenzprotokoll nicht uber den 
Offenbarungsgehait der internationaten Anmeldung im Anmeldezeitpunkt hinausgeht, wurde vorgelegt. 

□ Die Erklarung, daB die in computerlesbarer Form erfassten Informationen dem schriftiichen 
Sequenzprotokoll entsprechen, wurde vorgelegt. 

4. Aufgrund der Anderungen sind folgende Unterlagen fortgefallen: 



FormbJatt PCT/lPEA/409 (Feider l-VIII, Blatt 1) (Juii 1998) 



INTERNATIONALER VORLAUFIGER 

PRUFUNGSBERICHT ^fc Intemation^pVktenzeichen PCT/EP00/02741 



□ Beschreibung, Seiten: 

□ Anspruche, Nr.: 

□ Zeichnungen, Blatt: 

5. □ Dieser Bericht ist ohne Bemcksichtigung (von einigen) der Anderungen erstellt worden, da diese aus den 

angegebenen Grunden nach Auffassung der Behorde uber den Offenbarungsgehalt in der ursprunglich 
eingereichten Fassung hinausgehen (Regel 70.2(c)). 

(Auf Ersatzbiatter, die solche Anderungen enthalten, ist unter Punkt 1 hinzuwei$en;sie sind diesem Bericht 
beizufugen). 

6. Etwaige-zusatzliche Bemerkungen: 



V. Begrundete Feststellung nach Artike! 35(2) hinsichtlich der Neuheit, der erfinderischen Tatigkeit und der 
gewerbtichen Anwendbarkeit; Unteriagen und Erklarungen zur Stutzung dieser Feststellung 



1. Feststellung 
Neuheit (N) 

Erfinderische Tatigkeit (ET) 



Ja: Anspruche 5-11,17-20 

Nein: Anspruche 1-4,12-16 

Ja: Anspruche 

Nein: Anspruche 1-20 



Gewerbliche Anwendbarkeit (G A) Ja: Anspruche 1-20 

Nein: Anspruche 



2. Unteriagen und Erklarungen 
siehe Beiblatt 



VII. Bestimmte Mangel der internationalen Anmeldung 

Es wurde jestgestellt, daB die Internationale Anmeldung nach Form oder Inhalt folgende Mangel aufweist: 
siehe Beiblatt 



Formblatt PCT/lPEA/409 (Fetder l-V!H t Blatt 2) (Juli 1998) 



INTERNATIONALER VORLAUFIGER Internationales AWenzeichen PCT/E POO/02741 
PRUFUNGSBERICwfeEIBLATT A 



Es wird auf die folgenden Dokumente verwiesen: 

D1: DE-C-196 25 544 C (KOSTAL LEOPOLD GMBH & CO KG; BAYERISCHE 
MOTOREN WERKE AG (DE)) 28. August 1997, 

D2: US-A-5 696 681 (ANDER ANTHONY T ET AL) 9. Dezember 1997. 



Zu Kapitel V.2. 

V.2.1.1. Unabhangiger Anspruch 1 

Neuheit: 
Bemerkung: 

Der plotzliche Reifendefekt ist einen extremer Fall von einem Reifendruckverfust, 
aber er laBt sich eindeutig unter dem Gegenstand des neuen Anspruchs 1 
unterordnen, da dieser Fall nicht von diesem Gegenstand ausgeschlossen ist. 

Das Dokument D2 zeigt, siehe insbesondere die Fig. 2: 

ein Verfahren zur Fahrdynamikregelung (Schritt 174, Fig. 2 und Sp. 3, Z. 21-35) in dem 
die Regeiung der Fahrdynamik auch in Abhangigkeit von einem ermittelten 
Reifendruckverlust (Schritt 162, Fig. 2, und Sp. 3, Z. 1-10) erfolgt, wobei das Verfahren 
zur Druckverlusterkennung in Abhangigkeit von mindestens einer FahrdynamikgroBe 
arbeitet, wobei die FahrdynamikgroBe einen oder mehrere der folgenden Grofcen 
umfaBt: Fahrzeuggeschwindigkeit, Langsbeschleunigung, Gierrate, 
Querbeschieunigung, Lenkradwinkel, KurvenkenngroRe, Radbeschleunigung (104, Fig. 
1 und Sp. 3, Z. 4-10), Radschlupf, Radschlupfgradient, Reifentorsion. 

Die vorliegende Anmeldung erfullt daher nicht das in Artikel 33 (2) PCT genannte 
Kriterium, weil das Verfahren des Anspruchs 1 im Hinbiick auf den in der Ausfuh- 
rungsordnung umschriebenen Stand derTechnik (Regel 64.1-64.3 PCT) nicht neu ist. 

V.2.1.2. Vom Anspruch 1 abhangige Anspruche 2-11 

Die abhangigen Anspruche 2-1 1 , die weitere Ablaufe der Erfindung nach Anspruch 1 
zum Gegenstand haben, entsprechen ebenfalis nicht den Anforderungen des PCT, da 
der ubergeordnete Anspruch 1 , von dem sie abhangen, nicht neu ist; die Schritte der 
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INTERNATIONALERVORLAUFIGER Internationales Aktenzeichen PCT/E POO/02741 
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nachfolgend aufgefuhrten Anspruche scheinen zudem zumindest fur sich gesehen aus 
den dazu genannten Dokumenten bekannt zu sein; sie umfassen daher keine wesent- 
lichen MaGnahmen, die die Neuheit Oder eine erfinderische Tatigkeit in irgendeiner 
Weise begrunden konnten: 

- Anspruch 2: D2, Sp. 1 , Fig. 2, Z. 37-44, 

- Anspruche 3-4; D2, Sp. 4, Z. 27-56, 

- Anspruch 7: Platitude fur den Fachmann, 

- Anspruch 8: D1 , Anspruch 1 : in diesem Verfahren wird nur gemittelt, wenn z. B. das 
Fahrzeug gerade ausfahrt, d. h. daf3 nur die Messungen die wahrend einer 
Geradeausfahrt aufgenommen wurden, berucksichtigt werden, 

- Anspruch 9: D1 , Anspruch 15 (der Beladungszustand kann ebenfalls als 
FahrdynamikgroBe betrachtet werden), 

- Anspruch 10: Platitude fur den Fachmann, 

- Anspruch 1 1 : D1, Anspruch 6. 

V.2.2.1. Unabhangiger Anspruch 12 
Bemerkung: 

Die Bezugnahms des gegenstandiichen Anspruchs 12 auf die Verfahrensanspruche 1- 
1 1 macht diesen Gegenstand selbst dann nicht neu und erfinderisch, wenn die 
Verfahrensanspruche neu und erfinderisch sind, da diese Vorrichtung ebenfalls zu 
andere Zwecke dienen konnte. Somit mussen die in dem gegenstandiichen Anspruch 
genannten, zum Verfahrensanspruch korrespondierenden Merkmaie der wiederholt 
werden. 

Neuheit: 

Das Dokument D2 zeigt: 

eine Vorrichtung zur Fahrdynamikregelung mit Sensorik, mit zumindest einem Regier, 
einer Aktorik und einer Druckverlusterkennungsvorrichtung, zur Durchfuhrung des 
Verfahrens nach einem der Anspruche 1 bis 1 1 , dadurch gekennzeichnet, daB der 
Regier die Fahrdynamik auch in Abhangigkeit von einem von der Druckverlust- 
erkennungsvorrichtung ermittelten Reifendruckzustand regelt. (Siehe insbesondere Fig. 
1 und die Zusammenfassung der D2). 

Die vorliegende Anmeldung erfullt daher nicht das in Artikel 33 (2) PCT genannte 
Kriterium, weil das Verfahren des Anspruchs 12 im Hinblick auf den in der Ausfuh- 
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INTERNATIONALEMBRLAUFIGER Internationales Akj^ichen PCT/E POO/02741 

prufungsberici-^Reiblatt W 



rungsordnung umschriebenen Stand der Technik (Regel 64.1-64.3 PCT) nicht neu ist. 

V.2.2.2. Vom Anspruch 12 abhangige Anspruche 13-20 

Die abhangigen Anspruche 13-20 die weitere Ausfiihrungen der Erfindung nach 
Anspruch 12 zum Gegenstand haben, entsprechen ebenfaiis nicht den Anforderungen 
des PCT, da der ubergeordnete Anspruch 12, von dem sie abhangen, nicht neu ist. 

Bemerkung: Die oben gemachten Bewertungen fur die Verfahrensanspriiche 2-11 
gelterv ebenfaiis fur den Gegenstand der korrespondierenden 

Vorrichtungsanspruche. 

V.2.3. Gewerbliche Anwendbarkeit 

Das Verfahren bzw. der Gegenstand der Anspruche 1-1 1 bzw 12-20 scheint die 
Erfordernisse des Artikels 33 (4) PCT zu erfuilen, da es bzw. er zumindest auf dem 
Gebiet der Kraftfahrzeugtechnik realisierbar und auch benutzbar zu sein scheint. 

Zu Kapitel VII. 

VIM. In den Anspruchen 

Die Erfordernisse der Regel 6.3 b) PCT sind nicht erfullt, da die unabhangigen 
Anspruche in zweiteiliger Form nicht angepafBt sind (Siehe hierzu auch Kap. V.2. 
dieses Berichts). 

VII.2. In der Beschreibung 

Die Erfordernisse der Regel 5.1 a) (ii) PCT sind nicht erfullt, da in der Beschreibung die 
Dokument D1 und D2 nicht angeben sind und der darin enthaitene einschlagige Stand 
der Technik nicht kurz umrissen ist. 

In die Beschreibung hatte vorzugsweise eine kurze Bezugnahme auf die Anspruche 
aufgenommen werden sollen ("Die Aufgabe ist durch die Merkmale des Anspruchs ... 
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INTERNATIONALE^ORLAUFIGER Internationales ^jzeichen PCT/EPOO/02741 
PRUFUNGSBERIC^ BEIBLATT 91 



gelost. Weitere Ausgestaltungen der Erfindung sind in den Unteranspruchen 
enthalten"). 

Die Anmelderin hatte nach Moglichkeit fur den auf Seite 1 und 2 der Beschreibung 
dargestellten Stand der Technik eine Fundstelle angebeh sollen (Regel 5.1 (a) (ii) 
PCT). 
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Patentansprliche 



^< ^verf ahren zur Druckverlusterkennung fa i - fi e ifen cineo 

gahr g ougci daduroh g a taM u rzclchnot^ dafl daa Erkoanunga ■ 
^ orf a frgei^ in ftbhangigkeit von mindestens einer Fahrdy- 
namikgroBe^ arbeitet, fitaiiuxtiv o^h^AiW^^ k ^^ 

p!. _t7or£ahff c n naohl Anopruohfr l 4- dadurch gckcnn B ci c hnGfc, daflf 
die Fahrdynamik einen oder mehrere der folgenden GrSAen 
umfaBt: Fahrzeuggeschwindigkeit, Langsbeschleunigung, 
Gierrate r Querbeschleunigung, Lenkradwinkel, Kurven- 
kenngroBe, Radbeschleunigung, Radschlupf, Radschlupf- 
gradient, Reif entorsion^ 

% % /• verfahren nach / Anspruchtol £4ar $, wobei zur Druckver- 
lusterkennung eine Prlif groBe aus einer EingangsgroBen . 
ermittelt wird, dadurch gekennzeichnet, daB die Ein- 
gangsgrSBe nach MaBgabe der FahrdynamikgrdBe modifi- 
ziert wird. 

X- Verfahren nach Anspruchfi.1 bder t r wobei zur Druckverlu- 
sterkennung eine PrUfgrSfle ermittelt wird, dadurch ge- 
kennzeichnet, dafi dies© nach MaBgabe der Fahrdynamik- 
gr6Be modifiziert wird. 



/[O Verfahren nach einem der vorherigen Ansprtiche, dadurch 

gekennzeiohnet, daB dann, wenn die FahrdynamikgrSBe au- 
Berhalb eines vorgegebenen Wertebereichs liegt, die 
Druckverlusterkennung unterbleibt . 

2 3" 

j\\ flL f f " Verfahren nach Anspruch ^ oder j( r dadurch gekennzeich- 
net, daB eine Modif izierungsgroBe wahrend des Fahrzeug- 
betriebs ermittelt und nicht-f luchtig gespeicaert wird. 



•* on u • , e , GEAENDERTES BLATT 

EmPfansszeit 28. Mai . 16:U 



13 ■ 

vorrichtung fctE^Sa ^kveglttOfccrkonnuflg i»-Roif cir oinoc 
rahrsougo/ .inabefl e nderc - B - ur - DurchfUhrun^ deip "Vfcall attseas- 
nach tfinam ikir w g heriymi Ansprttche^ mit einer Er3ccn— 
- nungso E nrich tung - (11) am * DjLuiA^rluuLurkcj^un^ go -j 
ji^kennzeichnet durch eine Modifizierungseinrichtung (12 f 
20, 23 f 24), die die Druckverlusterkennung in Abh'dngig- 
keit von mindestens einer' FahrdynamikgrSflen beeinfluflt. 

If 

A$>ffi % -.Vorrichtung nach Anspruch/7, dadurch gekena2eiehnet, 
daJ5 die Modifizierungseinrichtung in Abhangigkeit von 
einer oder mehrereri der folgenden GrSflen arbeitet* 
Fahr2euggeschwindigkeit, Langsbeschleunigung, Gierrate, 
Querbeschleunigung, Lenkradwinkel, KurvenkenngrtM3e, 
Radbeschleunigung, Radschlupf, Radschlupf gradient , 
Reifentorsion, 

sic 

/\\$9 - Vorrichtung nach Anspruch^ oder/8, wobei die Erken- 
nungseinrichtung bezugnehmend auf eine Eingangsgrofle 
arbeitet, dadurch gekexmzeichnet;, daJ3 die Modifizie- 
rungseinrichtung (23b,c, 24b, c) die EingangsgroBe nach 
MaBgabe der Fahrdynaim'.kgrSBe modif iziert * 

<t£ Air 

A% ftf* Vorrichtung nach eineiu der Ansprttche /f bis A , wobei die 
Erkennungseinrichtung eine FrftfgroBe ermittelt wird, 
dadurch gekenazeichnet, daft die Modifizierungseinrich- 
tung {23a, 24a) die PrlifgroBe nach Maflgabe der Fahrdy- 
namikgr6J3e modif i2iert. 

A ? /id 

<4j ^ . Vorrichtung nach einem der AnsprUche j bis K) , dadurch 
gekennzeichnet, daJ3 die Modifizierungseinrichtung (20) 
dann, wenn die Fahrdynamikgr5J3e' auflerhalb eines vorge- 
gebenen Wertebereichs liegt, die Druckverlusterkennung 
unterbleibt. 
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Vorrichtung nach Anspruch,/ Oder >d, gekeniizeichnet, 
durch einen nicht-f lUchtig Speicher (26) 2um Speichern - 
einer Modif ikationsgrofie, die w&hrend des Fahrzeugbe- 
triebs erniittelt wird. 

^ Verfahren zur Fahrdynamikregelung, ft a d urch - Ljolwnaaolah 

not, rin die Regelung der Fahrdynamik auch in Abh'angig 
von einem ermittelten Reifendruckverlust eirfolgt ; kv&U Utio 

£ JA, Verfahren nach Anspruch dadurch gekennzeichne-t, daJ3 
in einer Bremsenregelung ein Sollwert und/oder ©ins An- 
sprechschwelle und/oder ein Regelalgorithmus fur die 
Bremsanlage in Abhangig vom Reifendruckverlust gesetzt 
Oder ge^ndert werden. 

2 J*5. Verfahren nach Anspruch dadurch gekezmzeichnet, dafl 
dann, wenn das Rad mit Druckverlust bekannt ist, flir 
dieses Rad ein Sollwert ge&ndert wird. 

J 

Verfahren nach Anspruch .13, dadurch gekenn2eichnet r daB 
fur ein weiteres Rad ohne Druckverlust ein Sollwert ge- 
andert wird. 

Z V- 

f~ yt . Verfahren nach einem der Anspruch© >4 bis >6, dadurch 

gekennzeichne-t, daB dann, wenn das Rad mit Druckverlust 
nicht bekannt ist f fllr alle R'dder ein Sollwert verSn- 
dert wird, 

£ verfahren nach Anspruch >2f bis yf, dadurch gekennzeich- 

net, daB in einer Antriebsschlupf regelung ein Sollwert 
und/oder eine Ansprechschwelle und/oder ein Regelalgo- 
rithmus fur die Bremsanlage und/oder den Motor in Ab- 
hangig vom Reif endruckzustand gesetzt oder geandert 
werden. 
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Verfahren nach einem der Anspruche bis >fl , dadurch 
gekenazeichnet, daB bei erkanntem Druckverlust die Ma- 
ximalgeaehwindigkeit des Fahrzeugs mittels Motorein- 
griff begrenzt wird. 

jg- jjq ..y^irrr i hi:"n » <n»m clnv AnaprijQhQ bi s — }A. dadur c h 

oinem vorfahron nach ein&in der flnoprliohQ 1 bio - €-or — 

10 Vorrichtung zur Fahrdynaiaikregelung mit Sensor ik, zu- 
mindest einem Regler (41) , Aktorik und einer Druckver- 
lusterkennungsvorrichtung ( 42 ) ^ l ftS bes o rider - e | zur Durch- 
ftthrung des Verfahrens nach einem der Ansprttche Jf3 bis 
stf-pO, dadurch gekennzeichoet, dafl der Regler die Fahrdy- 
namik auch in Abhangig von einem von der Druckverlu- 
sterkennungevorrichtung ermittelten Reifendruckzustand 
regelt, 

12 

Ajjti 3^- Vorrichtung nach Anspruch 2ft. , dadurch gekennzeiahnet, 
daB der Regler ein Bremsenregler 1st, der einen Soll- 
wert und/oder eine Ansprechschwelie und/oder einen Re*- 
gelalgorithmus ftir die Brexosanlage in Abhangig vom Rei- 
fendruckzustand setzt oder andert. 

Ai^^T^' Vorrichtung nach Anspruch JKf oder dadurch . gekenn- 
zeichnet, daJ3 der Regler ein Antriebaschlupf regler ist, 
der einen Sollwert und/oder eine Ansprechschwelie 
und/oder ein Regelalgorithmus fttr die Bremsanlage 
und/oder den Motor in Abhangig vom Reifendruckzustand 
setzt oder andert. 

j?L > jft. V ux' i4ohtung nach Cjinen r deaj Aaspguchg ?g bio 21, daduroh 
'yekan&aulului uL, daB die Pruckvcrluatcrkenmingsvorrich ■ * 
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sumg ( 42) nach - a i a oin dor A n oprttoho -7 bl c 12 au f g o fr int 



\ 
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VERTRAG jmER DIE INTERNATIONALE ZUSiMM EN ARBEIT 
J^P DEM GEBIET DES PATENTW^PnS 

PCT 

INTERN ATIONALER RECHERCHENBERICHT 

(Artikel 18 sowie Regein 43 und 44 PCT) 



Aktenzeichen des Anmelders Oder Anwalts 

PC9610KDBJO 


WEITERES siehe Mitteilung uber die Ubermittlung des internationalen 

Recherchenberichts (Formblatt PCT/ISA/220) sowie. soweit 
VORGEHEN zutreffend, nachstehender Punkt 5 


Internationales Aktenzeichen 
PCT/EP 00/02741 


Internationales Anmeldedatum 
(Tag/Monat/Jahr) 

29/03/2000 


(Friihestes) Prioritatsdatum (Tag/Monat/Jahr) 

03/04/1999 


Anmelder 

CONTINENTAL TEVES AG & CO. OHG 



Dieser Internationale Recherche nbericht wurde von der Internationalen Recherchenbehorde erstellt und wird dem Anmelder gemaB 
Artikel 18 ubermittelt. Eine Kopie wird dem Internationalen Biiro ubermittelt. 

Dieser internationale Recherchenbericht umfaBt insgesamt _2 Blatter. 

[X] Daruber hinaus liegt ihm jeweils eine Kopie der in diesem Bericht genannten Untertagen zum Stand der Technik bei. 



1. Grundlagedes Berichts 

a. Hinsichtlich der Sprache ist die internationale Recherche auf der Grundlage der internationalen Anmeldung in der Sprache 
durchgefuhrt worden, in der sie eingereicht wurde, sofern unter diesem Punkt nichts anderes angegeben ist. 

| | Die internationale Recherche ist auf der Grundlage einer bei der Behorde eingereichten Ubersetzung der internationalen 
Anmeldung (Regel 23.1 b)) durchgefuhrt worden. 

b. Hinsichtlich der in der internationalen Anmeldung offenbarten Nucleotid- und/oder Aminosauresequenz ist die internationale 
Recherche auf der Grundlage des Sequenzprotokolls durchgefuhrt worden, das 

| | in der internationalen Anmeldung in Schriflicher Form enthalten ist. 

zusammen mit der internationalen Anmeldung in computerlesbarer Form eingereicht worden ist. 
bei der Behorde nachtragltch in schriftlicher Form eingereicht worden ist. 
bei der Behorde nachtraglich in computerlesbarer Form eingereicht worden ist. 

Die Erklarung, daB das nachtraglich eingereichte schriftliche Sequenzprotokoll nicht uber den Offenbarungsgehalt der 
internationalen Anmeldung im Anmeldezeitpunkt hinausgeht, wurde vorgelegt. 

Die ErklSrung, daB die in computerlesbarer Form erfaBten Informationen dem schriftlichen Sequenzprotokoll entsprechen, 
wurde vorgelegt. 

Bestimmte Anspruche haben sich als nicht recherchierbar erwiesen (siehe Feld I). 
Mangelnde Einheitlichkeit der Erfindung (siehe Feld II). 



□ 
□ 
□ 
□ 

□ 



2. 
3. 



□ 
□ 



4. Hinsichtlich der Bezeichnung der Erfindung 

fX~| wird der vom Anmelder eingereichte Wortlaut genehmigt. 
| [ wurde der Wortlaut von der Behdrde wie folgt festgesetzt: 



5. Hinsichtlich der Zusammenfassung 

wird der vom Anmelder eingereichte Wortlaut genehmigt. 
— wurde der Wortlaut nach Regel 38.2b) in der in Feld III angegebenen Fassung von der Behorde festgesetzt. Der 
| | Anmelder kann der Behorde innerhalb eines Monats nach dem Datum der Absendung dieses internationalen 

Recherchenberichts eine Stellungnahme vorlegen. 

6. Folgende Abbildung der Zeichnungen ist mit der Zusammenfassung zu veroffentlichen: Abb. Nr. 5 



PH wie vom Anmelder vorgeschlagen Q keine der Abb. 

| | weil der Anmelder selbst keine Abbildung vorgeschlagen hat. 
| | weil diese Abbildung die Erfindung besser kennzeichnet. 
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INTERNATIONALE R RECHERCHENBERICHT 

m 

A. KLASSIFIZ1ERUNG DES ANMELDUNGSGEGENSTANDES 

IPK 7 B60C23/06 



Nach der Internationalen Patent Massif ikation (IPK) Oder nach der nationalen Klassifikation und der IPK 



B. RECHERCHIERTE GEBIETE 



Recherchierter Mindestprufstoff (Ktassifikationssystem und Klassifikationssymbole ) 

IPK 7 B60C B60T 



Recherchierte aber nicht zum Mindestprufstoff gehorende Veroffentlichungen, soweit diese unter die recherchierten Gebiete fallen 



Wahrend der interna tionalen Recherche konsultierte elektronische Datenbank (Name der Datenbank und evtl. verwendete Suchbegriffe) 

EPO-Internal , PAJ 



C. ALS WESENTLICH ANGESEHENE UNTERLAGEN 



Kategorie* 


Bezeichnung der Veroffentlichung, soweit ertorderlich unter Angabe der in Betracht kommenden Teile 


Betr. Anspruch Nr. 


X 

A 
X 

A 


DE 196 25 544 C (K0STAL LEOPOLD GMBH & CO 
KG ; BAYERISCHE M0T0REN WERKE AG (DE)) 
28. August 1997 (1997-08-28) 
Anspruch 1 

US 5 696 681 A (ANDER ANTHONY T ET AL) 

9, Dezember 1997 (1997-12-09) 

Spalte 1, Zeile 5 - Zeile 53; Abbi Idungen 

1,2 

Spalte 3, Zeile 1 - Zeile 11 


1,2,5,7, 
8,11 

3,4,6,9, 
10,12 

13-16, 
20-22,24 

17-19,23 


Weitere Veroffentlichungen sind der Fortsetzung von Feld C zu |Y Siehe An hang Patentfamilie 
1— 1 entnehmen 1 1 


° Besondere Kategorien von angegebenen Veroffentlichungen 'T" Spatere Veroffentlichung, die nach dem internationalen Anmeldedatum 
"A" Veroffentlichung, die den allgemeinen Stand der Technik definiert, ° der ^ m PriontatscJatum veroffentlicht worden ist und mit der 

aber nicht als besonders bedeutsam anzusehen ist Anmeldung nicht kolhdiert, sondern nur zum Verstandnts des der 
,„_. .. Erfindung zugrundeliegenden Prinzips Oder der ihr zugrundeliegenden 
E" alteres Dokument, das jedoch erst am oder nach dem rnternationalen Theorie angegeben ist 

Anmeldedatum veroffentlicht worden ist . <x ,. veroffentlichung von besonderer Bedeutung; die beanspruchte Erfindung 
"L" Veroffentlichung, die geeignet ist, einen Pnoritatsanspruch zweifelhaft er- kann allein aufgrund dieser Veroffentlichung nicht als neu oder auf 

scheinen zu lassen, oder durch die das Veroffentlichungsdatum einer erf inderischer Tatigkeit beruhend betrachtet werden 

S^Xl^ " Y " Veroffentlichung von besonderer Bedeutung: die beanspruchte Erfindung 
soil oder die aus e.nem anderen besonderen Grund angegeben ist (wte kann nicnt a|s auf erfjndenscner jattgkeit beruhend betrachtet 

v f u ®2 !} 1 ■ u ^ - l. ^ werden, wenn die Veroffentlichung mit einer oder mehreren anderen 
O Veroffentlichung, die sich aut etne mundliche Offenbarung, Veroffentlichungen dieser Kategorie in Verbindung gebracht wird und 

eme Benutzung, eine Aussteilung oder andere MaRnahmen bezieht diese Verbindung fur einen Fachmann naheliegend ist 
"P" Veroffentlichung, die vor dem internationalen Anmeldedatum, aber nach „ 0 „ -„ ... . .. .... .. . . n . ... ■ . 

dem beanspruchte n Prioritatsdatum veroffentlicht worden ist & Veroffentlichung, die Mitgiied derselben Patentfamilie ist 


Datum des Abschlusses der internationalen Recherche 

28. Jul i 2000 


Absendedatum des internationalen Recherchenbehchts 

03/08/2000 


Name und Postanschrift der Internationalen Recherchenbehorde 

Europaisches Patents mt, P.B. 5818 Patentlaan2 
NL - 2280 HV Rijswijk 
Tel. (+31-70) 340-2040, Tx. 31 651 epo nl. 
Fax: (+31-70) 340-3016 


Bevollmachtigter Bediensteter 

Smeyers, H 
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Internationales Aktenzeichen 
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INTERNATIONAL SEARCH REPORT 

Inf^^^fejn on patent family members 



Patent document 
cited in search report 



Publication 
date 



I ntern ational Application No 



Patent family 
member(s) 



Publication 
date 



DE 19625544 C 
— * — — — .— 

US 5696681 A 



28-08-1997 
09-12-1997 



NONE 
NONE 
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PATENT COOPERATION TKE&TX 

PCT 

INTERNATIONAL PRELIMINARY EXAMINATION REPORT 

(PCT Article 36 and Rule 70) 
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Applicant's or agent's file reference 
PC9610KDBJO 


See Notification of Transmittal of International 
FOR FURTHER ACTION Preliminary Examination Report (Form PCT/IPEA/4 1 6) 


International application No. 

PCT/EP00/02741 


International filing date (day/month/year) 
29 March 2000 (29.03.00) 


Priority date {day/month/year) 

03 April 1999 (03.04.99) 


International Patent Classification (IPC) or national classification and IPC 
B60C 23/06 


RECEIVED 






may 9 ?, ?nn? 


Applicant 

continental teves ag & co. ohg Technology Center 2600 



1. This international preliminary examination report has been prepared by this International Preliminary Examining 
Authority and is transmitted to the applicant according to Article 36. 



2. This REPORT consists of a total of 



sheets, including this cover sheet. 



This report is also accompanied by ANNEXES, i.e., sheets of the description, claims and/or drawings which have 
been amended and are the basis for this report and/or sheets containing rectifications made before this Authority 
(see Rule 70.16 and Section 607 of the Administrative Instructions under the PCT). 



These annexes consist of a total of _ 



sheets. 



3. This report contains indications relating to the following items: 
Basis of the report 
Priority 

Non-establishment of opinion with regard to novelty, inventive step and industrial applicability 
Lack of unity of invention 

Reasoned statement under Article 35(2) with regard to novelty, inventive step or industrial applicability; 
citations and explanations supporting such statement 



I 




II 


□ 


III 


□ 


IV 


□ 


V 


IE 


VI 


□ 


VII 


IE 


VIII 


□ 



Certain documents cited 

Certain defects in the international application 

Certain observations on the international application 



RECEIVED 

MAY I 0 2002 

GROUP 



Date of submission of the demand 

26 October 2000 (26.10.00) 


Date of completion of this report 

22 June 2001 (22.06.2001) 


Name and mailing address of the IPEA/EP 
Facsimile No. 


Authorized officer 
Telephone No. 
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INTERNATIONAL PRELIMINARY EXAMINATION REPORT 



International application No. 

PCT/EP00/02741 



I. Basis of the report 



1. This report has been drawn on the basis of (Replacement sheets which have been furnished to the receiving Office in response to an invitation 
under Article 14 are referred to in this report as "originally filed " and are not annexed to the report since they do not contain amendments.): 

| | the international application as originally filed. 

|^| the description, pages LI! > as originally filed, 

pages ___ , filed with the demand, 

pages . filed with the letter of _ ■ — 

pages * filed with the letter of — 



the claims, 



Nos. 
Nos. 
Nos. 
Nos. 
Nos. 



1-20 



, as originally filed, 

, as amended under Article 19, 

, filed with the demand, 
, filed with the letter of 
, filed with the letter of _ 



228 May 2001 (228.05.2000 



the drawings, 



sheets/fig , 
sheets/fig , 
sheets/fig 
sheets/fig 



1/3-3/3 



, as originally filed, 
, filed with the demand, 
, filed with the letter of 
. filed with the letter of 



2. The amendments have resulted in the cancellation of: 

I I the description, pages 

I I the claims, Nos. 



I | the drawings, sheets/fig 



I — I This report has been established as if (some of) the amendments had not been made, since they have been considered 
J ' I — I to go beyond the disclosure as filed, as indicated in the Supplemental Box (Rule 70.2(c)). 



4. Additional observations, if necessary: 
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V. Reasoned statement under Article 35(2) with regard to novelty, inventive step or industrial applicability; 
citations and explanations supporting such statement 



Statement 
Novelty (N) 

Inventive step (IS) 
Industrial applicability (IA) 



Claims 
Claims 

Claims 
Claims 

Claims 
Claims 



5-11, 17-20 



1-4, 12-16 



1-20 



1-20 



YES 
NO 
YES 
NO 

YES 
NO 



2. Citations and explanations 

This report makes reference to the following documents: 



Dl: DE-C-196 25 544 (KOSTAL LEOPOLD GMBH & CO KG; 

BAYER IS CHE MOTOREN WERKE AG (DE) ) , 28 August 1997 
D2: US-A-5 696 681 (ANDER ANTHONY T. ET AL . ) , 9 December 

1997. 



2.1.1 Independent Claim 1 



Novelty 
Observation : 

The sudden tyre defect is an extreme case of tyre pressure 
drop but can be clearly covered by the subject matter of 
the new Claim 1, since this case is not excluded by said 
subject matter. 

D2 shows (see, in particular, Fig. 2) a vehicle dynamics 
control method (step 174, Fig. 2, and column 3, lines 21- 
35) in which vehicle dynamics are also controlled 
depending on a sensed drop in tyre pressure (step 162, 
Fig. 2, and column 3, lines 1-10), the pressure drop 
recognition method working on the basis of at least one 
vehicle dynamics variable, the vehicle dynamics variable 
comprising one or more of the following variables: vehicle 
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^national application No. 
PCT/EP 00/02741 



speed, longitudinal acceleration, yawing rate, transverse 
acceleration, steering wheel angle, curve characteristic 
value, wheel acceleration (104, Fig. 1 and column 3, lines 
4-10) , wheel slip, wheel slip gradient, tyre torsion. 

Consequently, the present application does not meet the 
requirements of PCT Article 33(2) because the method as 
per Claim 1 is not novel over the prior art as defined in 
the Regulations (PCT Rule 64.1-64.3). 

2.1.2 Claims dependent on Claim 1 {Claims 2-11) 

Dependent Claims 2-11, which concern further developments 
of the invention as per Claim 1, also fail to meet the PCT 
requirements because the independent Claim 1 from which 
they depend is not novel. In addition, the features of the 
following claims appear to be known at least per se. from 
the following documents; they therefore do not concern any 
essential features which could substantiate novelty or 
inventive step in any manner: 



- Claim 2: D2 , column 1; Fig. 2; lines 37-44; 

- Claims 3-4: D2 , column 4, lines 27-56; 

- Claim 7: platitude for a person skilled in the art; 

- Claim 8: Dl, Claim 1: this method only determines when 
the vehicle drives in a straight line, for example,- that 
is only measurements recorded during straight driving are 
taken into consideration. 

- Claim 9: Dl, Claim 15 (the loading state can also be 
regarded as a vehicle dynamic variable) ; 

- Claim 10: platitude for a person skilled in the art; 

- Claim 11: Dl, Claim 6. 
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2 . 2 . t independent Claim 12 
Observation: 

The reference in device Claim 12 to the method Claims 1-11 
takes away the novelty and inventiveness of the device 
even if the method claims were novel and inventive, since 
the device could also be used for other purposes. For this 
reason, the features indicated in the device claim which 
correspond to the method claim must be repeated. 

Novelty 

D2 ShOWS : 

a vehicle dynamic control device with a sensor unit, with 
at least one controller, one actuating unit and a pressure 
drop recognition device, for carrying out the method as 
per one of the Claims 1-11, characterised in that the 
controller also controls vehicle dynamics depending on a 
tyre pressure state determined by the pressure drop 
recognition device (see, in particular, Fig. 1 and the 
abstract of D2) . 

Consequently, the present application does not meet the 
requirements of PCT Article 33(2) because the method as 
per Claim 12 is not novel over the prior art as defined in 
the Regulations (PCT Rule 64.1-64.3) . 

2.2.2 Claims dependent on Claim 12 (Claims 13-20) 

Dependent Claims 13-20 concern further configurations of 
the invention as per Claim 12 and therefore also fail to 
meet the PCT requirements because the independent Claim 12 
from which they depend is not novel . 

Observation: The assessment above of method Claims 2-11 
likewise applies to the subject matter of the 
corresponding device claims. 
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2.3 Industrial applicability 

The method and device as per Claims 1-11 and 12-20, 
respectively, appear to meet the requirements of PCT 
Article 33(4) because they apparently can be implemented 
and also used at least in the automobile industry. 
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VH Certain defects in the international application 



The following defects in the form or contents of the international application have been noted: 



1. In the claims 



The requirements of PCT Rule 6.3(b) are not met because 
the independent claims are not properly drafted in the 
two-part form (see also Box V, item 2, of this report) . 

2 . In \h.& description 

The requirements of PCT Rule 5.1(a) (ii) are not met 
because the description does not cite documents Dl and d2 
and does not briefly outline the relevant prior art 
contained therein. 



A short reference to the claims should preferably have 
been included in the description (*The problem is solved 
by the features of Claim.... Further configurations of the 
invention are contained in the dependent claims'' ) . 



The applicant could have indicated a reference document 
for the prior art presented on pages 1 and 2 of the 
description (PCT Rule 5.1(a) (ii)). 
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Verfahren und Vorrichtung zur Druckverlusterkennung und zur 
Fahr dynamikr ege lung 

Die Erfindung betrifft ein Verfahren und eine Vorrichtung 
zur Druckverlusterkennung und zur Fahrdynamikregelung . 

In herkdnunlichen Druckverlusterkennungsverf ahren werden be- 
zugnehmend auf verschiedenste Signale, darunter Sensorsi- 
gnale und ZwischengroBen aus ggf . anderen Fahrzeugkomponen- 
ten, eine oder mehrere Prufgrofien ermittelt, die z.B. mit 
Schwellenwerten verglichen werden konnen, um Riickschlusse 
auf Druckzustande in den Reifen des Fahrzeugs Ziehen zu 
konnen. Die Druckverlusterkennung kann radindividuell er- 
folgen oder pauschal iiber mehrere oder alle Rader des Fahr- 
zeugs hinweg (z.B, Quotientenbildung der Summe der Radge- 
schwindigkeiten an den Diagonalen und Vergleich des Quoti- 
enten mit Schwellen). im ubrigen beruhen ublicherweise Rei- 
fendruckverlusterkennungen auf einem Vergleich zwischen 
Fahrzeuggeschwindigkeit (z.B. Fahrzeugref erenzgeschwindig- 
keit) und Winkelgeschwindigkeiten (sensorisch erfaBbar) der 
einzelnen Rader. Es gilt hier der Zusammenhang w = v/r, mit 
w als Winkelgeschwindigkeit, v als Fahrzeuggeschwindigkeit 
(Geschwindigkeit der Radachse) und r als dynamischer Ab- 
rollumfang, der bei Reifen mit Druckverlust kleiner als bei 
ordnungsgemaBen Reifen ist. 

Die Reif endruckverlusterkennung ist durch zahlreiche Stor- 
groBen beeinfluBt, beispielsweise durch unterschiedliche 
Lauf geschwindigkeiten von Radern bei Kurvenfahrt (siehe 
z.B, Fig. 3: die Rader 31, 34 des Fahrzeugs 30 auf der Au- 
Benkurve f ahren naherungsweise auf dem Radius Ra, wahrend 
die Rader 32, 33 auf dem kleineren Radius Ri f ahren, so daB 
sie in gleicher Zeit eine kleinere Strecke und damit weni- 
ger Umdrehungen zurucklegen mussen). Auch andere Mechanis- 
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men, die durch die Fahrdynamik des Fahrzeugs hervorgeruf en 
sind, fuhren zu Verf alschungen (z.B. Bremsschlupf oder An- 
triebsschlupf , Signalverf alschungen bei Ubersteuern oder 
Untersteuern des Fahrzeugs), so dai3 sich ungenaue Erkennun- 
gen bzw. insbesondere Fehlerkennungen ergeben konnen. 

Teilweise konnen systematisch Fehler durch Wahl des Erken- 
nungsalgorithmus bzw. durch Anwendung gelernter Korrektur- 
werttabellen ausgeglichen werden. Gleichwohl reicht dies 
insbesondere bei hochdynamischen Fahrmanovern nicht aus, 
Fehlerkennungen mit hinreichender Sicherheit zu vermeiden. 

Andererseits beeinflussen die Reif endruckverhaltnisse auch 
die Gute von Fahrdynamikregelungen wie Antiblockiersystem, 
elektronische Stabilitatsregelung, Antriebsschlupf regelung . 
Die genannten Regelungen greifen zumeist auf die Fahrzeug- 
bremsen, gelegentlich auch auf den Fahrzeugmotor als Stell- 
glieder zu, und stellen dort entsprechend dem gewiinschten 
Steuerungs- bzw. Regelungsziel bestimmte Verhaltnisse ein, 
beispielsweise Bremsdrlicke, Bremsdruckgradienten, Rad- 
schlupf, Motor abtriebsmoment , usw. All diese Regelungsein- 
griffe erfolgen zumindest unter der Annahme, dai3 fahrzeug- 
seitig die Kraf tlibertragung zwischen Fahrzeug/Rad einer- 
seits und Fahrbahn andererseits nicht gestort ist (fahr- 
bahnseitig kann sie beispielsweise durch Glatteis gestort 
sein). Die obige Annahme ist jedoch nicht richtig, wenn ein 
oder mehrere Reifen des Fahrzeugs Druckverlust aufweisen. 
Die Kraf tlibertragung ist dann gestort, in der Regel konnen 
nur geringere Krafte libertragen werden. Dies fiihrt letzt- 
endlich dazu, daB die genannten Regelungen und Steuerungen 
an die tatsachlichen Verhaltnisse f ehlangepaflt sind. Dies 
ist schon an sich nachteilig. Daruber hinaus konnen bei- 
spielsweise durch unsymmetrische Kraf tubertragungen uner- 
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wartet instabile Fahrzustande entstehen, so daft dies sogar 
gefahrlich ist. 

Aufgabe der Erfindung ist es, ein Verfahren und eine Vor- 
richtung zur Druckverlusterkennung und zur Fahrdynamikrege- 
lung anzugeben, die die Wechselwirkungen zwischen Reifen- 
druck und Fahrdynamik insbesondere bei Fahrmanovern mit ho- 
her Fahrdynamik beriicksichtigen . 

Diese Aufgabe wird mit den Merkmalen der unabhangigen An- 
spriiche gelost. Abhangige Anspruche sind auf bevorzugte 
Ausf iihrungsformen der Erfindung gerichtet. 

Eine erf indungsgemafte Druckverlusterkennung arbeitet in Ab- 
hangigkeit von mindestens einer Fahrdynamikgrdfle . Wenn die 
Fahrdynamikgrdfie bestimmten Bedingungen genugt, kann die 
Druckverlusterkennung nach vorbestimmten Mustern beeinfluBt 
werden, Es konnen hierzu vorbestimmte Korrekturwerte oder 
Korrekturalgorithmen verwendet werden. Vorbestimmt in die- 
sem Zusammenhang bedeutet, daB es sich hier nicht una wah- 
rend des Fahrzeugbetriebs gelernte Werte handelt, sondern 
um von Anfang an vorhandene Korrekturwerte oder Korrektur- 
strategien. Diese konnen insbesondere bei Fahrmanovern mit 
hoher Fahrdynamik eingesetzt werden, beispielsweise wenn 
die Langsbeschleunigung > 0 f l g, weiter vorzugsweise 
> 0,2 g ist und/oder wenn die Querbeschleunigung > 0,2 g 
bzw. > 0,3 g ist und/oder wenn der Radschlupf an mindestens 
einem Rad > 4 %, weiter vorzugsweise > 6 % ist (Antriebs- 
schlupf und Bremsschlupf ) . 

Als Fahrdynamikgroflen konnen eine oder mehrere der folgen- 
den GroBen herangezogen werden: die Fahrzeuggeschwindig- 
keit, beispielsweise die Fahrzeugref erenzgeschwindigkeit , 
wie sie sich durch bestimmte Algorithmen aus den Radge- 
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schwindigkeiten ergibt, die Langsbeschleunigung, die entwe- 
der rechnerisch aus der Fahrzeugref erenzgeschwindigkeit 
oder sensorisch ermittelt wurde, die Gierrate (Winkelge- 
schwindigkeit urn die Hochachse), entweder sensorisch erfafit 
oder errechnet, die Querbeschleunigung (sensorisch erfafit 
oder berechnet), der Lenkradwinkel , ganz allgemein eine 
Kurvenkenngrdfle (z.B. errechneter Kurvenradius ) , eine Rad- 
beschleunigung, insbesondere eine Radwinkelbeschleunigung , 
wie sie sich beispielsweise aus den Radsignalen der Radsen- 
soren herleiten la3t, der Radschlupf (Unterschied zwischen 
Rad(bahn)geschwindigkeit und Fahrzeugref erenzgeschwindig- 
keit), der Radschlupf gradient (Ableitung des Radschlupf es , 
Radschlupf beschleunigung) , die Reif enseitenwandtorsion, 
beispielsweise sensorisch erfaflt. 

Eine oder mehrere der obigen Grofien konnen hinsichtlich ih- 
rer Werte und ggf . auch hinsichtlich ihres Zeitverlaufs auf 
das Vorliegen bestimmter Bedingungen uberpruft werden. Wenn 
diese Bedingungen vorliegen ( Wertebedingung und ggf. zu- 
satzlich Zeitbedingung) , kann eine Modif izierung der Druck- 
verlusterkennung erfolgen. 

Eine erf indungsgemafle Fahrdynamikregelung erfolgt auch in 
Abhangigkeit von ermittelten Reif endruckverhaltnissen . Die 
Reif endruckverhaltnisse konnen auf die Sollwertvorgabe, die 
Ansprechschwellen oder die Regelstrategieauswahl Einflufl 
haben . 

Wenn das Rad mif Druckverlust bekannt ist, konnen lediglich 
fur dieses Rad Modif ikationen in der Regelungsstrategie 
vorgenommen werden. Daruber hinaus konnen in diesem Fall 
zum Kraf teausgleich auch an einem anderen Rad Modifikatio- 
nen vorgenommen werden. 
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Wenn das Rad mit Druckverlust nicht bekannt ist, konnen fur 
alle Rader Modif ikationen vorgenommen werden. 

Allgemein konnen bei Druckverlust geringere Solldruckwerte, 
Solldruckgradienten, Radschlupfwerte oder Antriebsmomente 
als Sollwerte vorgegeben bzw. eingeregelt werden. Die 
Druckverlusterkennung zur Beeinf lussung der Fahrdynamikre- 
gelung kann wie oben beschrieben erfolgen. 

Nachfolgend werden bezugnehmend auf die Zeichnungen einzel- 
ne Ausf uhrungsf ormen der Erfindung beschrieben, Es zeigen: 

Fig. 1 eine Ausf uhrungsf orm der erf indungsgemaflen Druck- 
verlusterkennung, 
Fig. 2 eine detailliertere Ausf uhrungsf orm der Fig. l, 
Fig. 3 eine Erlauterung hinsichtlich Storgrofien , 
Fig. 4 eine erf indungsgemafie Fahrdynamikregelung, und 
Fig. 5 ein kombiniertes System aus Fahrdynamikregelung und. 
Druckverlusterkennung. 

Fig. 1 zeigt eine erf indungsgemafle Druckverlusterkennungs- 
vorrichtung. Die eigentliche Erkennung erfolgt in der Ein- 
richtung 11, die in der Regel herkommlich arbeiten kann. 
Die Druckverlusterkennung 11 empfangt Eingangssignale 13 
und gibt Ausgangssignale 15 aus. Die Eingangssignale 13 
konnen Sensorsignale, ZwischengroAen aus anderen Fahrzeug- 
komponenten und sonstige Daten umfassen. Die Ausgangssigna- 
le 15 konnen Warnsignale, Steuersignale fur andere Vorrich- 
tungskomponenten und Inf ormationssignale hinsichtlich Rei- 
fendruck umfassen. In der Druckverlusterkennung kann bei- 
spielsweise eine Prufgr6J3e PG wie folgt ermittelt werden: 



PG - ((wvl + whr)/(wvr + whl)), 
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wobei wvl die Radgeschwindigkeit vorne links, wvr die Rad- 
geschwindigkeit vorne rechts, whr die Radgeschwindigkeit 
hinten rechts und whl die Radgeschwindigkeit hinten links 
bezeichnet. Im Idealfall (Gleichlauf aller Rader, gleicher 
Durchmesser aller Rader) ist die Priifgrofle 1, Abweichungen 
hiervon konnen auf einen wegen Reifendruck kleineren und 
dadurch schneller laufenden Reifen hinweisen. Die PrufgrdBe 
PG wird mit Schwellenwerten verglichen, wobei fiir den Fall, 
daB Uber- bzw. Unterschreitungen vorliegen, auf einen 
Druckverlust erkannt wird und geeignete Signale ausgegeben 
werden . 

12 ist eine Modif izierungseinrichtung, die Eingangssignale 
14 empfangt, die eine oder mehrere Fahrdynamikgrdflen wider- 
spiegeln. Sie erzeugt ihrerseits Signale, mit denen die 
Druckverlusterkennung 11 beeinfluJ3t werden kann. 

Die Beeinf lussung der Druckverlusterkennung kann auf ver- 
schiedene Weise erfolgen. Dies ist genauer in Fig. 2 ge- 
zeigt. Die Erkennungseinrichtung 11 weist einen Erkennungs- 
teil 21 auf mit einer Ermittlungseinrichtung 22, die eine 
Priifgrofie beispielsweise wie oben angegeben ermittelt, und 
eine Uberpriif ungseinrichtung 25, die die Prtifgrofle anhand 
von Schwellenwerten, symbolisiert durch 26, uberpriif t. Beim 
Vorliegen bestimmter Bedingungen werden ein oder mehrere 
Signale ausgegeben. Die Modif izierungseinrichtung 12 kann 
in verschiedener Weise auf die Erkennung einwirken: Sie 
kann beispielsweise beim Vorliegen von Druckverlusten die 
Eingangssignale modif izieren . Dies ist durch Umschalter 
23b, 23c und Modif izierungseinrichtungen 24b, 24c symboli- 
siert, die nach Maftgabe der Modif izierungseinrichtung 12 
betatigt bzw. gesetzt und eingestellt werden. 
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Die Modif izierungseinrichtung 12 kann auch den in der Er- 
mittlungseinrichtung 2 2 verwendeten Algorithmus beeinflus- 
sen bzw. verandern. Wenn beispielsweise Antriebsschlupf 
vorliegt, kann veranlaflt werden, dafi die Prufgr6J3e nicht 
mehr bezugnehmend auf die angetriebenen Rader ermittelt 
wird oder dafl flir diese andere Werte (beispielsweise der 
nicht angetriebenen Rader) verwendet werden. 

Es kann auch die FrUfgrofte selbst, wie sie von der Ermitt- 
lungseinrichtung 22 ermittelt wurde, modif iziert werden, 
angedeutet durch Umschalter 2 3a und Modif izierungseinrich- 
tung 24a, die nach MaJ3gabe der Modif izierungseinrichtung 12 
betatigt werden. Schliefllich ist es auch moglich, die Rei- 
f endruckuberprUf ung ganzlich zu unterbinden, angedeutet 
durch Unterbrechung der Ausgabe mittels Schalter 20, der 
ebenfalls nach Mafigabe der Modif izierungseinrichtung 12 be- 
tatigt wird. 

SchlieBlich ist es auch moglich, einen zur Erkennung heran- 
gezogenen Schwellenwert zu andern, indem z.B. im Speicher 
2 6 ein anderer Wert eingeschrieben wird. 

Die genannten MaBnahmen konnen einzeln und in Kombination 
miteinander verwendet werden. In der Modif izierungseinrich- 
tung 12 befindet sich eine Logik 29, die die Fahrdynamikda- 
ten 14a-14d empfangt und nach deren MaBgabe geeignete An- 
steuersignale zur Beeinf lussung der Druckverlusterkennung 
nach MaBgabe einer oder mehrerer FahrdynamikgroBen erzeugt. 
In der Modif izierungseinrichtung 12 kann auch ein Speicher 
28 vorgesehen sein, der z.B. Tabellen fur Korrekturwerte 
enthalten kann, wobei auf die Tabellen nach MaBgabe einer 
FahrdynamikgroBe zugegriffen wird und der ausgelesene Wert 
zur Korrektur eines Eingangssignals 13a, 13b oder zur Kor- 
rektur der PriifgroBe verwendet wird. Der Korrekturwert kann 
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additiv oder multiplikativ oder als Ersatzwert verwendet 
werden. Auf diese Weise konnen EingangsgroBen 13a, 13b, 
ZwischengroBen wie die PrufgroBe PG, oder auch Schwellen- 
werte . geandert , korrigiert oder ersetzt werden. 

Die Auslegung der Druckverlusterkennung kann auch so sein, 
daB Verf ahrensschritte entsprechend einer Modifikation per- 
manent vorgenommen werden (mit und ohne Druckverlust ) , daB 
jedoch die Modifikation im Falle, daB kein Druckverlust 
voriiegt, neutral ist (z.B. Multiplikation mit 1, Addition 
von 0). Dies hat den Vorteil, daB im Falle des Druckver- 
lusts nicht ein entsprechender Algorithmus umgestellt wer- 
den muB, sondern lediglich die zur Korrektur verwendete 
GroBe . 

Neben den in Fig, 2 angedeuteten qualitativen Erkennungs- 
signalen kann die Ermittlungseinrichtung 2 2 auch Datensi- 
gnale erzeugen, beispielsweise Daten, die die Raddurchmes- 
serunterschiede der einzelnen Rader darstellen. Auch diese 
Daten konnen nach MaBgabe der Fahrdynamik modifiziert und 
ggf . ausgegeben werden. 

Ein Seitenwandtorsionssensor an Radreifen liefert ein fur 
die vorliegenden Zwecke besonders glinstiges Signal. Be- 
schleunigungs- und Abbremsvorgange sowie Seitenkrafte haben 
zur Folge, daB sich die Seitenwand eines Reifens sbwohl in 
Umf angsrichtung als auch in radialer Richtung, ggf. auch in 
axialer Richtung des Rades verschiebt und verwindet. Bei 
Reifen mit Druckabfall wird dies besonders stark der Fall 
sein. Wenn die Seitenwandtorsion sensorisch erfaBt wird, 
kann dieses Signal zur Ermittlung der Raddynamik und dann 
mittelbar zur Beeinf lussung der Reif endruckerkennung heran- 
gezogen werden, oder es wird direkt zur Druckverlusterken- 
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nung herangezogen , beispielsweise wenn die Torsion ein be- 
stimrates Mafl liberschreitet . 

Auch im Rahmen der oben genannten unmittelbaren Modifikati- 
on konnen Lernvorgange erfolgen, beispielsweise zur Ermitt- 
lung von Korrekturwerten wahrend des Betriebs des Fahr- 
zeugs, die noch besser angepaflt sind als werkseitig gesetz- 
te Korrekturwerte . Zur Speicherung solcher gelernten Kor- 
rekturwerte konnen Speicher vorgesehen sein, die auch im 
Falle, dafl ihre Eingangsspannung verlorengeht , die ihnen 
eingeschriebene Information halten. 

Sofern Fahrdynamiksensoren Redundanzen zeigen, konnen die 
Signale mit der hochsten Aufldsung gewahlt werden. 

Ganz allgemein konnen die benotigten Eingangssignale sowie 
die erzeugten Ausgangssignale einem Datenbus entnommen bzw. 
in diesen eingespeist werden, beispielsweise einem CAN-Bus. 
Die verwendeten FahrdynamikgroBen konnen SensorgrdBen , ge- 
filterte Sensorgr6J3en oder schon vorausgewertete Daten 
sein. 

Fig. 4 zeigt eine erf indungsgemafie Fahrdynamikregelung . Sie 
weist zumindest einen Regler 41 auf, der Eingangssignale 43 
empfangt und Ausgangssignale 45 ausgibt. Ein Teil der Ein- 
gangssignale 43 werden Me3signale aus der Regelstrecke sein 
{ Radsensoren, Beschleunigungssensor , Querbeschleunigungs- 
sensor, Gierratensensor , Lenkradwinkelsensor oder dergl.)« 
Dariiber hinaus konnen andere Eingangssignale empfangen wer- 
den, beispielsweise Grotfen aus anderen Vorgangen. Ein Teil 
der Ausgangssignale 45 werden Ansteuersignale fur Stell- 
glieder sein, beispielsweise fur die Radbremsen, Hydraulik- 
pumpen, fur eine Motorschnittstelle und ahnliches. Beim 
Regler kann es sich urn eine Bremsenregelung und/oder urn ei- 
ne Antriebsschlupf regelung und/oder urn eine elektronische 
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Stabilitatsregelung handeln. Sie konnen a priori nach her- 
kommlichen Algorithmen arbeiten. 

42 symbolisiert eine Druckverlusterkennung, die ganz allge- 
mein das Vorliegen eines Druckverlusts in einem speziellen 
Oder in irgendeinem Rad des Fahrzeugs erkennt. Die Druck- 
verlusterkennung 42 kann wie oben beschrieben aufgebaut 
sein. 

Die Druckverlusterkennung 42 erzeugt Signale, die die Ar- 
beitsweise des Reglers modif izieren, wenn ein Druckverlust 
erkannt wird. Die Modif ikation kann die Eingangsgroften 4 3 
betreffen, die Ausgangsgroflen 4 5 oder Parameter bzw. Algo- 
rithmen zur Verarbeitung der Eingangsdaten und zur Erzeu- 
gung der Ausgangsdaten. 

Wenn ein Rad Druckverlust aufweist, ist es a priori wun- 
schenswert, dieses hinsichtlich Beschleunigungs- und Brems- 
kraften geringer zu belasten. Demzufolge kann es wiinschens- 
wert sein, fur ein solches Rad geringere Bremskrafte oder 
Gradienten hiervon einzuregeln. Das gleiche gilt hinsicht- 
lich Beschleunigungskraf ten. Urn dieses Ziel zu erreichen, 
konnen kleinere Bremsdruckwerte bzw. Bremsdruckgradienten 
oder Motormomente oder Motormomentgradienten eingeregelt 
werden. 

Sofern das Rad mit Druckverlust konkret bekannt ist, kann 
sich diese modif izierte Regelung alleine auf das bekannte 
Rad beziehen. In diesem Fall kann weiterhin aber auch zur 
Kraf tekompensation ein anderes Rad, beispielsweise das dia- 
gonal gegenliberliegende, in ahnlicher Weise modif iziert ge- 
regelt werden. Wenn das Rad mit Druckverlust nicht bekannt 
ist, konnen alle Rader modif iziert geregelt werden. 
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Sofern ein Fahrzeug uber Automatikkupplung oder (bei All- 
radantrieb) uber Mittenkupplung mit automatischer Ein- 
grif f smoglichkeit verfiigt, kann auch auf diese Stellglieder 
zur Regelung der Fahrdynamik zugegriffen werden. Bei er- 
kanntem Druckverlust konnen beispielsweise Kupplungen oder 
Sperren im Antriebsstrang des entsprechenden Rads oder der 
jeweiligen Achse geoffnet oder nur teilweise geschlossen 
werden. Dies betrifft insbesondere den Fall der Antriebs- 
schlupf regelung . 

Besonders vorteilhaft ist es, wenn die beschriebene Fahrdy- 
namikregelung integriert mit herkommlichen Systemen arbei- 
tet. Dies bedeutet insbesondere, daB das erf indungsgemaBe 
System nicht "in Konkurrenz" zu herkommlichen Systemen 
wirkt, Vielmehr ist es vorteilhaft, daB die erf indungsgema- 
Be Fahrdynamikregelung algorithmisch in herkommliche Rege- 
lungen integriert ist, so daB sie insbesondere zusammen mit 
einer herkommlichen Regelung auf der gleichen Hardware lau- 
fen kann. 

Fig. 5 zeigt eine kombinierte Ausf vihrungsf orm von Druckver- 
lusterkennung und Fahrdynamikregelung. Gleiche Bezugszei- 
chen wie in den fruheren Zeichnungen bedeuten gleiche Kom- 
ponenten, die hier nur bedarfsweise nochmals erlautert wer- 
den. Der Regler 41 empfangt unter anderem bestimmte Signale 
15 von der Druckverlusterkennung 11. Dies mussen nicht alle 
von der Druckverlusterkennung 11 ausgegebenen Signale sein. 

Die in Fig. 5 getrennt gezeichneten Signalstrange 13, 14 
und 43 konnen zumindest teilweise die gleichen Signale be- 
inhalten bzw. bezeichnen. Es kann sich zumindest teilweise 
auch urn den Zugriff auf einen Bus handeln, auf dem die not- 
wendigen Daten beispielsweise zyklisch anliegen. 



/ 
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Patentansprliche 

1. Verfahren zur Druckverlusterkennung im Reifen eines 
Fahrzeugs, dadurch gekennzeichnet, daB das Erkennungs- 
verfahren in Abhangigkeit von mindestens einer Fahrdy- 
namikgroBen arbeitet. 

2. Verfahren nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB 
die Fahrdynamik einen Oder mehrere der folgenden GroBen 
umf aBt : Fahr zeuggeschwindigkeit , Langsbeschleunigung , 
Gierrate, Querbeschleunigung, Lenkradwinkel, Kurven- 
kenngroBe , Radbeschleunigung , Radschlupf , Radschlupf - 
gradient, Reif entorsion. 

3. Verfahren nach Anspruch 1 oder 2, wobei zur Druckver- 
lusterkennung eine PrtifgroBe aus einer EingangsgrdBen 
ermittelt wird, dadurch gekennzeichnet, daB die Ein- 
gangsgroBe nach MaBgabe der FahrdynamikgroBe modifi- 
ziert wird. 

4. Verfahren nach Anspruch 1 oder 2, wobei zur Druckverlu- 
sterkennung eine PrUfgroBe ermittelt wird, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB diese nach MaBgabe. der Fahrdynamik- 
groBe modifiziert wird. 

5. Verfahren nach einem der vorherigen Ansprliche, dadurch 
gekennzeichnet, daB dann, wenn die FahrdynamikgroBe au- 
Berhalb eines vorgegebenen Wertebereichs liegt, die 
Druckverlusterkennung unterbleibt. 



Verfahren nach Anspruch 3 oder 4, dadurch gekennzeich- 
net, daB eine Modif izierungsgroBe wahrend des Fahrzeug- 
betriebs ermittelt und nicht-f luchtig gespeichert wird. 



Vorrichtung zur Druckverlusterkennung im Reifen eines 
Fahrzeugs, insbesondere zur Durchfuhrung des Verfahrens 
nach einem der vorherigen Anspruche, mit einer Erken- 
nungseinrichtung (11) zur Druckverlusterkennung, ge- 
kennzeichnet durch eine Modif izierungseinrichtung (12, 
20, 23, 24), die die Druckverlusterkennung in Abhangig- 
keit von mindestens einer FahrdynamikgroBen beeinfluBt. 

Vorrichtung nach Anspruch 7, dadurch gekennzeichnet , 
daB die Modif izierungseinrichtung in Abhangigkeit von 
einer oder mehreren der folgenden GroBen arbeitet: 
Fahrzeuggeschwindigkeit, Langsbeschleunigung , Gierrate, 
Querbeschleunigung, Lenkradwinkel , KurvenkeringroBe , 
Radbeschleunigung, Radschlupf, Radschlupf gradient , 
Reifentorsion. 

Vorrichtung nach Anspruch 7 oder 8, wobei die Erken- 
nungseinrichtung bezugnehmend auf eine EingangsgroBe 
arbeitet, dadurch gekennzeichnet, daB die Modif izie- 
rungseinrichtung (23b, c, 24b, c) die EingangsgroBe nach 
MaBgabe der FahrdynamikgroBe modif iziert , 

Vorrichtung nach einem der Anspruche 7 bis 9, wobei die 
Erkennungseinrichtung eine PriifgroBe ermittelt wird, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Modif izierungseinrich- 
tung (23a, 24a) die PriifgroBe nach MaBgabe der Fahrdy- 
namikgroBe modif iziert. 

Vorrichtung nach einem der Ansprliche 7 bis 10, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Modif izierungseinrichtung (20) 
dann, wenn die FahrdynamikgroBe auBerhalb eines vorge- 
gebenen Wertebereichs liegt, die Druckverlusterkennung 
unterbleibt . 
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12. Vorrichtung nach Anspruch 9 oder 10, gekennzeichnet 
durch einen nicht-f liichtig Speicher <28) zum Speichern 
einer Modif ikationsgrofte, die wahrend des Fahrzeugbe- 
triebs ermittelt wird. 

13. Verfahren zur Fahrdynamikregelung, dadurch gekennzeich- 
net, daft die Regelung der Fahrdynamik auch in Abhangig 
von einem ermittelten Reif endruckverlust erfolgt. 

14. Verfahren nach Anspruch 13, dadurch gekennzeichnet, daft 
in einer Bremsenregelung ein Sollwert und/oder eine An- 
sprechschwelle und/oder ein Regelalgorithmus fur die 
Bremsanlage in Abhangig vom Reif endruckverlust gesetzt 
oder geandert werden. 

15. Verfahren nach Anspruch 14, dadurch gekennzeichnet, daft 
dann, wenn das Rad mit Druckverlust bekannt ist, fur 
dieses Rad ein Sollwert geandert wird. 

16. Verfahren nach Anspruch 15, dadurch gekennzeichnet, daft 
fur ein weiteres Rad ohne Druckverlust ein Sollwert ge- 
andert wird. 

17. Verfahren nach einem der Anspruche 14 bis 16, dadurch 
gekennzeichnet, daft dann, wenn das Rad mit Druckverlust 
nicht bekannt ist, fur alle Rader ein Sollwert veran- 
dert wird. 

18. Verfahren nach Anspruch 13 bis 17, dadurch gekennzeich- 
net, daft in einer Antriebsschlupf regelung ein Sollwert 
und/oder eine Ansprechschwelle und/oder ein Regelalgo- 
rithmus flir die Bremsanlage und/oder den Motor in Ab- 
hangig vom Reif endruckzustand gesetzt oder geandert 
werden . 
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Verfahreh nach einem der Anspriiche 13 bis 18, dadurch 
gekennzeichnet, dafl bei erkanntem Druckverlust die Ma- 
ximalgeschwindigkeit des Fahrzeugs mittels Motorein- 
griff begrenzt wird. 

Verfahren nach einem der Anspriiche 13 bis 19 , dadurch 
gekennzeichnet, daJ3 die Reif endruckverlusterkennung mit 
einem Verfahren nach einem der Anspriiche 1 bis 6 er- 
folgt. 

Vorrichtung zur Fahrdynamikregelung mit Sensorik, zu- 
mindest einem Regler (41), Aktorik und einer Druckver- 
lusterkennungsvorrichtung (42), insbesondere zur Durch- 
flihrung des Verfahrens nach einem der Anspriiche 13 bis 
20, dadurch gekennzeichnet, dafl der Regler die Fahrdy- 
namik auch in Abhangig von einem von der Druckverlu- 
sterkennungsvorrichtung ermittelten Reif endruckzustand 
regelt. 

Vorrichtung nach Anspruch 21, dadurch gekennzeichnet, 
dafi der Regler ein Bremsenregler ist, der einen Soll- 
wert und/oder eine Ansprechschwelle und/oder einen Re- 
gelalgorithmus fiir die Bremsanlage in Abhangig vom Rei- 
f endruckzustand setzt oder andert. 

Vorrichtung nach Anspruch 21 oder 22, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der Regler ein Antriebsschlupf regler ist, 
der einen Sollwert und/oder eine Ansprechschwelle 
und/oder ein Regelalgorithmus fiir die Bremsanlage 
und/oder den Motor in Abhangig vom Reif endruckzustand 
setzt oder andert. 

Vorrichtung nach einem der Anspriiche 21 bis 27, dadurch 
gekennzeichnet, dafl die Druckverlusterkennungsvorrich- 




tung (42) nach einem der Anspriiche 7 bis 12 aufgebaut 
ist . 
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Z u s ammen f as sung 

Verf ahren und Vorrichtung zur Druckverlusterkennung und zur 
Fahrdynamikregelung 

In einem Verf ahren zur Druckverlusterkennung im Reifen ei- 
nes Fahrzeugs arbeitet das Erkennungsverf ahren in Abhangig- 
keit von mindestens einer FahrdynamikgroBe . In einem Ver- 
fahren zur Fahrdynamikregelung erfolgt die Regelung der 
Fahrdynamik auch in Abhangigkeit von einem ermittelten Rei- 
f endruckverlust , 
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